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ABSTRACT: 

CHG DATE=19990617 STATUS=0> This anti-skid tyre wrap-around device (Fig. 5) is easy 
to mount without moving the vehicle and, in one size, fits large and small motor 
vehicle wheels. It is composed of tread belt segments and side belt segments ^nad^) 
(of) plastic or polyester fabric straps , and has a side belt locking device (16) . The 
wrap-around element is firmly clamped on at its tread belt ends with a clamping 
cable (3) which is laid double through a reel rotary eyelet (1) and on both sides 
thereof through ball bearing rotary eyelets (18) to a double hook (19) and back, 
and can be rotated by the reel rotary eyelet (1) with a plug-on crank (Fig. 8) and 
thus shortened in all sections in a uniform manner. Said cable holds the tracking 
grip elements (21) and edge protection grip elements (22), which consist of steel 
plates with highly pressed spiked edges and are inserted under the tread bolts (17) 
in the latter's holes (20), on the tyre tread in a non-slip fashion. Fig. 6 shows 
the entire device in the folded-together state, Fig. 7 shows an edge protection 



grip element (22) and Fig. 8 shows the reel crank. 
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ABSTRACTED- PUB-NO: DE 323618 1A 
BASIC-ABSTRACT: 

The anti-skid tyre sling consists of a number of interconnected T-shaped reinforced 
plastics or rubber straps each of whose long arms forms a cross strap whose free 
ends are joined adjustably to fit any size of tyre. The cross straps (17) each 
carry a steel grip plate (22) with serrated gripping edges over the tyre tread 
surfaces. 

The free ends of the cross straps are connected by a tension cable (3) which is 
looped over a double hook (19) on one cross strap. The cable passes through eyelets 
(18) contg. bearings in the other cross strap free ends to a cable twister eyelet 
(1) diametrically opposed to the double hook. The twister eyelet is provided with a 
ratchet controlled cog wheel, which can be turned by a key on a locating peg on the 
eyelet casing. The cable is thus twisted to it, so that the sling is fixed to the 
wheel . 
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@ Gleitschutz-Reifenumspannungfur Kraftfahrzeuge 

Diese Gleitschutzreifenumspannung (Fig. 5) ist, ohne das 
Fahrzeug zu bewegen, leicht anlegbarund pafct in einer Gr6- 
Genausfuhrung auf groSe und kleineKraftfahrzeugrader. Sie 
ist aus Kunststoff- oder Polyestergewebegurten bestehen- 
den Lauf- und Seitenbandsegmentenzusammengesetzt und 
hat eine SeitenbandverschluSvorrichtung (16). 
Das Umspannungselement ist an seinen Laufbandenden mit 
einem, durch eine Winde-Drehose (1) und beidseitig davon 
durch Kugellager-Drehosen (18) zu einem Doppelhaken (19) 
und zuruck doppelt verlegtem, durch die Winde-Drehose (1) 
mit einer aufsteckbaren Kurbel (Fig. 8) verdrehbaren und 
dadurch in alien Abschnitten gleichmaBig verkurzbaren 
Spannseil (3) test aufgespannt. Sie halt die, unter die Lauf- 
bander (17) in deren L6cher (20) eingesetzten Spurhaltungs- 
' greifelemente (21) und Kantenschutzgreifelemente (22), die 
' aus Stahlplatten mit hochgeprefcten Zackenrander beste- 
' hen, auf der Reifenlauffiache unverruckbar fest. Fig. 6 zeigt 
' die gesamte Vorrichtung zusammengelegt Fig. 7 ein Kan- 
tenschutzgreifelement (22) und Fig, 8 die Windekurbel. 
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Pu.tentanspruohe 

Zusatz zu der Patentanmeldung P 32 27 872.1 



^^Gleitschutzreifenumspannung fur Kraf tf ahrzeuge , die ohne 
das Fahrzeug zu bewegen, leicht und schnell ungelegt und 
abgenommen werden kann, nach den Anspruchen 1-8 der Haupt- 
anmeldung, bestehend aus einem Reif enumspannungselement 
aus gewebe- geflechte- oder 'stahldrahtverstarktem Kun3t- 
5 stoff oder Gummi, dessen Lauffeander so bemessen aand,dafi 
sie in Verbindung tndt einer zentralen opannvorrichtung 
mit grofiem Spannbereich sowohl auf grofle als auch auf 
kleine Rader passen, mit einsetzbaren Greif elementen aus 
Stahlplatten mit gezackten Greif rander,. dadurch gelcenn- 
10 zeichnet, daG das Reifenumspannungselement an ei- 
einem seiner Lauf handenden eine 77indevorrichtung (Pig.1) 
sowie am gegenuberliegenden Laufbandende einen Doppel- 
haken (19) und die ubrigen Laiif bandenden je eine leicht 
drehbare Ose (z.B.Xugellager Pig.3) besitzt, dafi die *7in- 
15 devorrichtung. (Pig-. 1) ala, von Hand drehbare Qse ausge- 
bildet ist, daG ein in der Lange abgepaGtes 3eil (3) bis 
zu seiner Mitte durch die Windeose (1) gezogen ist, die 
beiden links und rechts befihdlichen Seilteile (3) je 
durch die Drehosen (18) zum Doppelhaken (19) und densel- 
20 benWeg zuriick, wieder durch die WindeSse (1), wo die 

beiden Seilenden durch einen 3teg (2) von s einem Mittel- 
teil getrennt und beidseitig befestigt sind (z. 3. durch 
einfachen Knoten Pig.1) und sich die doppelte oeillage 
durch Drehen der Winde&se . ( i. ) beiseitig bis zum Doppel- 
25 haken (19) zusammenwindet, sich dadurch in alien Abschni- 
tten gleichmaGig verkiirzt, was die eingesetzten Greifele- 
mente fest an die Reif enlauf f lache unprefit* 

2. Gleitschutzreif enumspunnung nach Anspruch 1 dadurch g e - 
30 k e n n z e i c h n e :t, dafi in den - Drehosen (18) die 

Spannseilteile (3) durch iitege (1 1 ) getrennt sinri. 

3. Gleitschutzreif enumspannung nach Ariopruch 1 dadurch g e - 
kennzeichnet, dafi zusetzliche Greifelemente(22) 

35 eingesetzt sind, die vorwiegend' einen Kantenschutz fiir 
die Laufstellen der Lauf bander bilden. 
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Gleits chutzreifenumspannung f iir 
Kraf tfahrzeuge. Zusatz zu Patentanmeldung P 32 27 872.1 
Anineldernummer 1715291 Hortmann 

Ein Teil der Hauptanmeldung beschreibt eine zentrale 
Spannvorrichtung, die mittels einer Windeeinrichtung alle . 
Laufbander des Umspannungselemejites fest an die Reifen- 
laufflache anziehtund bier die eingesetzten Gr e if element e 
fest andriickt. In dieser Zusatzanmeldung ubernimmt diese 
Aufgabe eine Windevorrichtung, die ein Zusammendrehen 
eines doppelt verlegten Seitenseiles durchfiihrt und.da- 
durch ganz klein als drehbare Ose, an einem der Laufban- 
der, an dessen freiem Ende angebracht werden kann. 

Diese vereinf achende Aufgabe wird durch die kennzeiclinen- 
den Merkmale des An3pruch 1 der Zusatzanmeldung gelost. 

Die Yorteile, die wit der in den Anspriichen 1 - 3 dieser 
Zusatzanmeldung gekennzeichneten Gleitschutzreifenumspan- 
nung erzielt werden sind folgende; 

Noch einfacheres Aufspannen and Abnehmen, weil das Seiten- 
seil nup an seinen zwei Schlaufen ein uns ausgehangt wer- 
den braucht and in den Drehosen verbleibt, wo es beim 
t/berziehen iiber den Reif en das Abrutschen der Laufbander 
hinter den Reifen verhindert und das Vorziehen erleichtert . 

Unverriickbare Verteilung der radial wirkenden Kruf te auf 
alle Laufbander, was ein Ferrutochen unmbglich macht. 

Alle weiteren, in der Hauptanmeldung aufgezeigten Vorteile 
gelten auch auf das, in dieser Zus^tzanmeldung gezeigte 
Ausfuhrungsbeispiel, das anhand der Zeichnungen ?ig.1-4. 
und 8 im MaBstab 1 : 1 und Pig. 5 - 7 im Maflstab 1 : 4 im 
JPolgenden niiher beschrieben wird, Es zeigen: 

P i g u r . 1 die kleine \7indevorrichtung an dem 3ugel ei- 
nes laufbandes bei welcher die Drehbse 1 rait dem Jteg 2 - 
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zum Trennen und iiitdrehen der opannseilteile 3 durch da3 
7/iakelZdhnrad 4 mittels Kurbel auf dem Auf 3te:ckdorn 5 -e- 
dreht wird. Die losbare Hiicklauf sperre bestehend aus dem 
Sperrad 6 mit Sperrklinke 7, dem Auslbahebel 8, di<; baiJ- 
5 seitisen einfachen Knoten und den .i.ef e jtigten -Seilcndsn 9. 

P ig u r 2 die Tftndevorrichtung urn 90 o gedreht rait Dreh- 
8se T, mit Steg 2, im ochnitt die opannseilteile 3, das 
Winkelzahnrad 4, den Kurbelauf steckdorn 5, deni Sperrad 6, 
10 der operrklinke 7 und ein Seilende 9. : 

P i g u r 3 ein Kugellager als Drehose an dem Mgel ei- 
nes Laufbandes in dem Haltering 10 mit durchgezogenen 
Spanhseilteilen 3, dem Trennsteg 11 der im zusammengedreh- 
15 ten Zustand des Spannseiles das Ver rata chen unmoglicb macht, 
mit u-formigeii Halteplattchen 12 und der Seilschlaufe 3a. 

P i g u r 4 ein Kugellager als Drehose "wie i?ig*3 jedoch 



urn 90° gedreht in dem Haltering 10, den durchgefu.hr ten oeil- 
20 teilen 3, dem Trennsteg 11 mit Halteplattchen 12. 

P i g u r 5 ein TJmspannungs element, aufgespannt auf ein 
Sad der kleineren Personenwagenklasse mit, durch u-formige 
Doppelstifte 13 und Uietplatten 14 - zusammengesetzten Seiten- 

25 band 15 sowie lbsbarer Doppelstif tverhindung 16 mit Lauf- 

bander 17, daran Kugellagerdreho sen 1 8 sowie V/indedrehosen 1 
und Doppelhaken 19 mit doppelt eingezogenem und durch Ver- 
drehen mittels der Windedrehbse 1 fest gespanntem Seitenseil 
3, mit unter die. Laufbiinder 17 in deren Locher 20 abwechs- 

30 elnd auf dem aufieren inn.eren Teil der Heif enlauf fliische auf- 
gesetzten Spurhaltungsgreif elemente 21 und den daneben auf- 
gesetzten Kantenschutzgreif elementen 22. 

F i g u r 7 ein Kantenschutzgreif element mit drei Stehbol- 
35 zen 25 fur die LScher der laufbiinder 17. 

■Figure eine auf den Auf steckdorn 5 .passende Xurbel mit 
Winkelzahnrad 26 zur Betatigung der V/indevorrichtung. 
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Das Anlegen der Gleit3Chutsreif enuinspannung nach deui Aua- 
f uhrungsbeispiel dieser Zusatzanmeldung geht v\rie folgt : 

Von dem Pack Pig. 6 wird das oberste Lauf bands egrnent aufge- 
5 schlagen and mit dem Doppelhaken 19 voraus, am Boden .hin- 
ter der Reif enstandf lache herumgeschoben (was durch die 
Steifheit der Bander leicht geht) and zwischen Had und 
Boden eingeklemmt. Die anderen Lauf bands egmente werden . 
dann iiber den Reifen soweit zu dem am Boden liegenden Teil 

10 gezogen, daB man bequem das Seitenband 15 auBerhalb der 

Reif eninnenf liiche durch Aufstecken auf den freien Teil des 
Doppelstif tes 16 und das freie Loch der iTietplatte. 25 
schlieBen und Haluebiigel 24 einrasten kann. Die beiden 
Spannseilscblauf en vverden nun hervorgesogen, in den Dopel- 

20 haken 19 eingehiingt, das Canze vorzentriert und. auf beiden 
oeiten die Seilteile zmschen den Drehosen 18 gleichlang 
verteilt. Mit der iiandkurbel Pig. 8 v/ird nun die 77indevor- 
richtung box v/eiterer Zentrierung betiitigt, wobei von die- 
ser uuagehend beide Doppelseilueiten durch die Kugellager- 

25 drehosen hindurch bis zu dem Doppelhaken 19 sich miter. 

glei chinas igem verkiirzen verdrehen und so eine sehr feste, 
gleichnuiiSige und gut auas.ehencle Umspannung des Reifen be- 
wirken und die eingeselzten G-rcif element e unverriickbar 
feat halt en. 

W.Hortmann 

- Prazisions-Gerate 
6479 Schotten 



Mummer: 3236181 

IntCL 3 : B 60 C 27/06 

Anmeldetag: 30. September 1982 

Offenlegungstag: 5. April 1984 



W.Hortmann 

6479 Schotten 




